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Vorrang fur Energietransporte
auf der Schiene in Deutschland

KOMMENTAR: Vor kurzem wurde in Deutschland die Energiesicherungstransportverordnung erlassen.
Wie die Verordnung konkret ausgestaltet ist und welche Folgen daraus erwachsen, vor allem in puncto
Haftungen bei Verspatungen, erlautern Wolfgang Motter und Vincent Bretschneider in ihrem Kommentar.

VON WOLFGANG MOTTER & VINCENT BRETSCHNEIDER

In Deutschland ist Ende August
die ,Verordnung zur priorisierten
Abwicklung von schienenge-
bundenen Energietragertrans-
porten zur Sicherung der Ener-
gieversorgung” (Energiesiche-
rungstransportverordnung) in
Kraft getreten. Diese sieht vor,
dass schienengebundene Ener-
gletragertransporte und der
schienengebundene Transport
von Grofitransformatoren bei
Gefahrdung des sicheren und
zuverlassigen Betriebs der Elekt-
rizitatsversorgung vorrangig ab-
gewickelt werden sollen. In die-
sen Fallen werden andere Zluge
(Personen- und Guterverkehr)
im Zweifelsfall warten mussen.
Die Verordnung gilt vorerst fur
sechs Monate.

Im Folgenden werden die wich-
tigsten Eckpfeiler der Energiesi-
cherungstransportverordnung
in Form eines Frage-Antwort-
Katalogs skizziert. Die Auswir-
kungen auf den Gltertransport-
sektor besonders in Hinblick auf
die Haftungsthematik bei Verzo-
gerungen sowie Handlungs-
empfehlungen werden daran
anschliefend erlautert.

Warum wurde die
Verordnung erlassen?
Ziel dieser Verordnung ist die Si-
cherstellung der Energieversor-
gung. Durch die Priorisierung
von Energietragertransporten
auf der Schiene soll insbeson-
dere der Betrieb von Kraftwer-
ken, Raffinerien und Stromnet-
zen sichergestellt werden, da
anderweitige Lieferwege wie
die Binnenschifffahrt aufgrund
niedriger Wasserstande nur be-
dingt genutzt werden kénnen.

Welche Energietrager-
transporte werden
bevorzugt?

Von der Priorisierung umfasst
sind Transporte von Erdél und
Erddlerzeugnissen sowie von
festen, flussigen und gasformi-
gen Energietragern, sonstigen
Energien oder der Transport von
GroRtransformatoren.

Welche Strecken

sind betroffen?

Betroffen sind bestimmte, in der
Anlage 1 der Verordnung ange-
fuhrte ,Energiekorridor-Netze”,
insbesondere im Rheintal und in
Ostdeutschland.

Wie erfolgt die
Priorisierung?

Die Priorisierung soll durch die
dispositionelle Abwicklung der
Zuge durch das Eisenbahninfra-
strukturunternehmen erfolgen.
Im Extremfall kénnen selbst
bereits vertraglich vereinbarte
Zugtrassen ohne Einhaltung
einer Kundigungsfrist zurtickge-
nommen werden. Die DB Netz
AG hat diesbezlglich bereits die
Anderung ihrer Schienennetz-
Benutzungsbedingungen an-
gekundigt.

Anpassung des
Larmschutzgesetzes

Zur Gewahrleistung einer sta-
bilen Energieversorgung und
aufgrund bestehender Kapazi-
tatsengpasse auch beim Wa-
genmaterial durfen sogar solche
Guterwagen eingesetzt werden,
die nicht mehr den geltenden
deutschen Larmschutzstan-
dards entsprechen.

Priorisierung auch in
Osterreich moglich?
Derzeit sind keine Plane zum Er-
lass einer derartigen Regelung
in Osterreich bekannt.

Haftungsausschluss

§ 5 der Energiesicherungstrans-
portverordnung sieht ausdruck-
lich vor, dass Schadensersatzan-
spruche gegen Betreiber von Ei-
senbahnanlagen, die sich auf-
grund von Handlungen nach
dieser Verordnung ergeben,
ausgeschlossen sind. Werden
daher Zuge auf Grund eines
Energietransports nachgereiht,
kann der Infrastrukturbetreiber
hierfUr nicht belangt werden.
Der Ausschluss gilt jedoch nicht
fur Schadenersatzanspriiche
aus grob fahrlassiger oder vor-
satzlicher Verletzung von Pflich-
ten dieser Verordnung.

Haftung fur

Verspatungsschaden

« Die grenzuberschreitende Be-
forderung von Gutern mit der
Eisenbahn unterliegt den Be-
stimmungen der CIM (= ein-
heitliche Rechtsvorschriften
flr den Vertrag Uber die inter-
nationale Eisenbahnbeférde-
rung von Gutemn). Sofern ver-
traglich nichts anderes verein-
bart ist, betragt die Entschadi-
gung bei Uberschreitung der

FELIX LANG

Rechtsanwalt Wolfgang Motter (Partner bei der Walch Zehetbauer Motter
Rechtsanwilte OG, li.) und Vincent Bretschneider (Legal Counsel bei der
Austria Tech — Gesellschaft des Bundes flir technologiepolitische MaBnahmen
GmbH) sind Experten auf dem Gebiet des Verkehrs-, Transport-, Speditions-
und Logistikrechts

Lieferfrist gemaR Art. 33 § 1
CIM héchstens das Vierfache
der Fracht. Die Dauer der kon-
kreten Lieferfrist ist zwischen
dem Absender und Beforderer
zu vereinbaren, andernfalls
Art. 16 § 2 CIM bestimmte Fris-
ten vorgibt (fur Wagenladun-
gen z.B. sehen die CIM eine
Beférderungsfrist von 24
Stunden je angefangene 400
Kilometer vor).

Bei Vorliegen grober Fahr-
léssigkeit des Beforderers fin-
den die Haftungsbeschran-
kungen keine Anwendung.
Die Beweislast fur das Vor-
liegen eines derartigen qualifi-
zierten Verschuldens des Be-
forderers trifft den Anspruch-
steller.

Soweit die Uberschreitung der
Lieferfrist aber durch Um-
stdnde verursacht worden ist,
welche der Beforderer nicht
vermeiden und deren Folgen
er nicht abwenden konnte, ist
der Beforderer gemaR Art. 23 §
2 CIM von der Haftung befreit.
Diese Rechtsfolge tritt nur
dann ein, wenn der Schaden
auf einem unabwendbaren
Ereignis beruht und es fur den
Beférderer auch durch An-
wendung auRerster, nach den
Umstanden des Falls mogli-
cher und vernlnftigerweise
zumutbarer Sorgfalt nicht
moglich war, den Schaden-
seintritt zu verhindern.
Gemaly der transportrechtli-
chen Rechtsprechung kénnen
insbesondere behdrdliche An-
ordnungen, die den Transport
verzogern, einen derartigen
L~unabwendbaren” Umstand
bilden, auf den der Beférderer
keinen Einfluss hat und flr

dessen Folgen der Befdrderer
nicht haftet.

Ahnliches kann auch flir Ver-
spatungsschaden aufgrund
der Nachreihung von Zugen
aufgrund priorisierter Energie-
transporte gelten (wenngleich
Rechtsprechung hierzu der-
zeit noch nicht besteht).
Allerdings wird vom Beférde-
rer kiinftig wohl auch verlangt
werden, derartige Verzége-
rungen bei der Strecken- und
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Zeitplanung vorab zumindest
in gewissem Umfang mitein-
zukalkulieren, insbesondere
auf den von der neuen Ver-
ordnung betroffenen Energie-
korridor-Netzen. Andernfalls
kommt der Befbrderer nam-
lich der von ihm geforderten
LauBersten, nach den Umstan-
den des Falls mdglichen und
vernunftigerweise zumutba-
ren Sorgfalt” nicht nach und
haftet diesfalls nach wie vor
flr den Verspatungsschaden.

Empfohlene Mafinahme
Spediteuren und EVU ist vor-
sorglich zu empfehlen, einen
vertraglichen  Haftungsaus-
schluss fur Schaden aus der Prio-
risierung von Energietransporten
in Deutschland (z.B. in den Ge-
schaftsbedingungen) vorzuse-
hen, wenngleich zur Zulassigkeit
einer solchen vertraglichen Re-
gelung derzeit noch keine
Rechtsprechung besteht. Emp-
fehlenswert ist, den Auftraggeber
uber drohende oder eingetre-
tene Verzdogerungen ehestmaog-
lich zu informieren und Weisun-
gen von diesem zur weiteren
Vorgehensweise einzuholen.
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