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Haftung be1 transportbedingten
Fahrzeugschaden

KOMMENTAR: Wenn die Ware beim Transport Schaden nimmt und auch noch mehrere FrachtfUhrer
involviert sind, wird es kompliziert. Wer in einem solchen Fall haften muss, erklaren Wolfgang Motter und
Vincent Bretschneider in ihrem Kommentar.

VON WOLFGANG MOTTER & VINCENT BRETSCHNEIDER

Ein mit Elektroschrott bela-
dener Lkw eines Sub-Fracht-
flhrers geriet auf Grund im
Elektroschrott befindlicher
Batterien in Brand. Der ge-
schadigte Sub-Frachtflhrer
klagte daraufhin seinen Auf-
traggeber, bei dem es sich um
einen weiteren Sub-Fracht-
fihrer handelte, der den
Transportauftrag seinerseits
wiederum von einem anderen

Frachtfuhrer Ubernommen
hatte.
Ur-Absender des Elektro-

schrotts war ein Mullabfuhr-
Unternehmen aus Deutsch-
land. Der beklagte Fracht-
fuhrer war sich keiner Schuld
bewusst, da er den Elektro-
schrott nicht selbst verladen
hatte, sondern lediglich den
thm erteilten Transportauftrag
an den Sub-Frachter weiter-
gegeben hatte.

Der OGH sah dies jedoch an-
ders und verurteilte den be-
klagten Frachtflhrer zu Scha-
denersatz fur den abgebrann-
ten Lkw des Sub-Frachtfiih-
rers.

Erlauterung der
Rechtslage

Absender nach den CMR (also
den Internationalen Verein-
barungen Uber Beférderungs-
vertrage auf Strafen) ist im-
mer der jeweilige Vertrags-
partner des Frachtflihrers.

Es kann daher auch ein Spedi-
teur oder ein anderer Fracht-
flhrer als Absender gelten,
selbst wenn dieser nicht Ur-
Absender der Transportware

ANZEIGE

ist. Mehrere Frachtfuhrer bil-
den hinsichtlich der Absen-
dereigenschaft eine Kette und
demnach gilt jeder Fracht-
fuhrer gegenuber seinem
Sub-Frachtfuhrer als Absen-
der.

Art 10 CMR sieht eine ver-
schuldensunabhéangige, be-
traglich unbegrenzte Haftung
des Absenders flur Personen-
und Sachschaden vor, die
dem Frachtfuhrer durch die
mangelhafte Verpackung des
Gutes entstehen.

Ahnliches gilt auch fur Fahr-
zeugschaden resultierend aus
einer mangelhaft vorgenom-
menen Beladung - vergleiche
die Entscheidung des Obers-
ten Gerichtshofes (OGH) vom
24. 6. 2020, 7 Ob 109/20k.
Dies bedeutet im Ergebnis,
dass ein (Sub-)Frachtfiihrer
seinen Sub-Frachtfuhrer fur
Schéaden an dessen Fahrzeug,
die aus der mangelhaften
Verpackung oder Beladung
des Transportgutes herrtuhren,
verantwortlich sein kénnte,
selbst wenn der Transport-
auftrag nur weitergegeben
wurde, ohne dass die Ver-
packung oder die Beladung
des Gutes vorgenommen
wurde.

Ein zusétzliches Risiko fur die
Haftung des Frachtfuhrers
gegenuber seinem Sub-
Frachtflhrer kann sich auch
aus mangelnder Gefahren-
information Uber gefahrliche
Guter ergeben. GemaR Art 22
CMR hat der Absender — der
wiederum auch ein (Sub-)

Frachtfuhrer sein kann - den
Frachtfuhrer, wenn er ihm
gefdhrliche Guter Ubergibt,
auf die genaue Art der Gefahr
aufmerksam zu machen und
ihm gegebenenfalls die erfor-
derlichen Vorsichtsmafinah-
men anzugeben. Anderenfalls
haftet er verschuldensunab-
hangig (!) fur alle durch die
Ubergabe der Guter zur Be-
féorderung oder durch ihre
Beférderung entstehenden
Kosten und Schaden.

Judikatur
Die diesbezugliche Rechtspre-
chung des OGH ist sehr

streng. Im hier geschilderten
Fall war dem Transportauftrag
sogar ein Abholhinweis des
deutschen Mullabfuhr-Unter-
nehmens beigefugt: ,AVV 20
01 35* gebrauchte elektrische
und elektronische Geréate, die
geféhrliche Bauteile 66)
enthalten, mit Ausnahme der-
jenigen, die unter 20 01 20
und 20 01 23 fallen” Diese
Kennung bezieht sich auf die
Klassifizierung nach der
Abfallverzeichnis-Verordnung
(AVV), wobei unter die Ken-
nung auch ,gefahrliche Bau-
teile elektrischer und elektro-
nischer Gerate (...) z.B. Akku-
mulatoren und (...) als gefahr-
lich eingestufte Batterien,
Quecksilberschalter, Glas aus
Kathodenstrahlrohren und
sonstiges beschichtetes Glas”
fallen.

Trotz der Tatsache, dass Bat-
terien ausdrucklich von der
gesetzlichen Kennung um-
fasst sind, sowie des Um-
stands, dass einem auf

Abholtransporte spezialisier-
ten Transportunternehmen
die Bedeutung der Kennung
bekannt sein musste, sah der
OGH die gesetzliche Abfall-
kennung nicht als ausrei-
chende Information an den
Sub-Frachtfihrer gemafll Art
22 CMR an (vergleiche OGH
8.7.2020, 7 Ob 50/20h).
Welche Warnhinweise statt-
dessen erforderlich und aus-
reichend sind, lieR der OGH
allerdings offen.

Fazit

Bei Fahrzeugschaden durch
mangelhafte Verpackung oder
mangelhafte Beladung sowie
bei unzureichender Gefahren-
information Uber geféhrliche
Guter kann der Frachtfluhrer
gegenuber seinem Sub-
Frachtfuhrer haftbar sein,
selbst wenn die Verpackung
oder Beladung der Guter von
einem anderen Unternehmen

durchgefuhrt worden ist. Die
involvierten  Frachtfuhrer
bilden diesbezuglich unter-
einander eine Art rechtliche
Kette, in der jeder Fracht-
flhrer Absender des von ihm
beauftragten Sub-Frachtfuh-
rers ist.

Dies bedeutet in der Folge
auch, dass der jeweils be-
langte Frachtfuhrer den Scha-
den innerhalb der Kette an
seinen Auftraggeber weiter-
reichen kann, bis letztlich der
verantwortliche Ur-Absender
erreicht wird.

Im gegenstandlichen Fall
hatte der Ur-Absender die
Schadenubernahme zunachst
verweigert, sodass er letztlich
nicht nur den Schaden am
Lkw zu bezahlen hatte, son-
dern auch alle zwischenzeitig
angefallenen Gerichtskosten
aus dem Verfahren der sich in
der Kette jeweils verklagen-
den Sub-Frachtfuhrer.
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Rechtsanwalt Wolfgang Motter (Partner bei der Walch Zehetbauer Motter
Rechtsanwalte OG, li.) und Vincent Bretschneider (Legal Counsel bei der
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